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Radverkehrskonzept Saalfeld / Saale - MaRBnahmentiibersicht (Stand 07.04.2020)

Anlage 4, Seite 1
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Markierung von Radverkehrsanlagen
101 |Geraer Strafle Rasenweg (6stliche Einmin-  [DTV fiir Mischverkehr zu hoch, Flachenpotenzial Priifung der beidseitigen Markierung von k11 1HlsHls
dung) - Albert-Schweitzer-Str.  |vorhanden Schutzstreifen
109 |Geraer Strafle Albert-Schweitzer-Str - Orts- | ggf. DTV fiir Mischverkehr zu hoch, Flachenpotenzial |Priifung einer moglichen beidseitigen Markie-
ausgang Gorndorf vorhanden rung von Schutzstreifen unter Beachtung der kliImluls
bestehenden Fahrbahnbreiten, vorab Be-
darfsanalyse
102 |Geraer Strafle Rasenweg (westliche Einmiin- |DTV fiir Mischverkehr zu hoch, Flachenpotenzial Priifung einer mdglichen beidseitigen Markie-
dung) - Tankstelle vorhanden rung von Schutzstreifen unter Beachtungder [ K | | | H [SH| S
bestehenden Fahrbahnbreiten
bauliche MaBnahmen
200 [Auf dem Graben Konfliktpotenziale in bestehender Radverkehrsfiih- komplexe Umgestaltung des Strallenraumes / HlvIinlImls
rung, unzureichendes Radverkehrsangebot Schaffung attraktiver Radverkehrsanlagen
201 |Friedensstrale Konfliktpotenziale in bestehender Radverkehrsfiih- komplexe Umgestaltung des Stralenraumes / HlvIinlmls
rung, unzureichendes Radverkehrsangebot Schaffung attraktiver Radverkehrsanlagen
202 |Rudolstadter Stralte Promenadenweg - Mittlerer DTV flir Mischverkehr zu hoch komplexe Umgestaltung des Stralenraumes / Pllr; vidlmler
Watzenbach Schaffung attraktiver Radverkehrsanlagen nung
104 |Knochstralte Helenenstrale - Reschwitzer  [DTV fiir Mischverkehr zu hoch Priifung der Mdglichkeiten zur beidseitigen _
Strale Markierung von Schutzstreifen oder einer el vinlmls
Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus | yng

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 13
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103 |Gorndorfer Strale Adlerstrale - PéBnecker StraBe |DTV fiir Mischverkehr zu hoch, Flachenpotenzial Priifung der Méglichkeiten zur Schaffung von
vorhanden Radverkehrsanlagen bzw. Herausarbeiten der Mlmlulnals
zukiinftig hierfr mittel- bis langfristigen not-
wendigen Rahmenbedingungen
100 |Geraer Strafle Ortsausgang Gorndorf - Stadt- |AuRerortsbereich ohne Radverkehrsanlage, DTV fir  [Prifung der Anlage eines einseitigen straflen-
i ; HINV|[H[H]|S
grenze Mischverkehr zu hoch begleitenden Geh- und Radweges
210 |Rudolstédter Stralle Mittlerer Watzenbach - Verbin- |Auferortsbereich ohne Radverkehrsanlage, DTV fir  [Anlage einseitiger straenbegleitender Geh-
5 i HIM|{M|H]FT
dungsstrafie Wéhlsdorf Mischverkehr zu hoch und Radweg
211 [B 85 Wéhlsdorf - Stadtgrenze AuRerortsbereich ohne Radverkehrsanlage, DTV fiir  |Anlage einer stralenbegleitenden Radver-
. HIVIM|[M]FT
Mischverkehr zu hoch kehrsanlage
212 |Anbindung Feengrotten |Verbindung Feengrottenweg - | Anbindung Feengrotten iiber die hochbelastete und  |Prifung der Mdglichkeiten zur Schaffung einer

Untere Dorfstralte / Alte Ge-
hegstrale

enge B 281

attraktiven Anbindung der Feengrotten abseits
des Hauptverkehrsnetzes

214

Verbindungsweg (verlan-
gerte Grobestrale)

ReinhardtstralRe - Griine Mitte

keine direkte Anbindung vorhanden

Priifung der Méglichkeiten einer zusatzlichen
FuB- und Radwegverbindung zur Griinen Mitte
als Alternative zur Sonneberger Strale

in

213 |Saalequerung Bereich Reschwitz topographisch unglnstiger Verlauf des Saaleradwe- |Neubau zusatzliche Saalebriicke -l v IMImls
ges zwischen Reschwitz und Stadtzentrum nung
203 |Saale Radweg Briicke am Goritzmuhlenwehr |geringe Breite, Gelanderhdhe zu niedrig Neubau und Verbreiterung der Brlicke M|l H|SH|S
215 |Pioniersteg Saalewiesen - Kulmbacher zu geringe Hohe des Briickengelanders, zu geringe  |Ersatzneubau der Saalebriicke sowie Freiga- HlivIialwmls
Stralle Breite, aktuell fiir den Radverkehr nicht nutzbar be flr den Radverkehr
221 [BahnhofstralRe Einmiindung Hiittenstrale Konflikte zwischen Radverkehr im Seitenraum und Prifung der Umgestaltungsmdéglichkeiten des

ab - und einbiegenden Fahrzeugen

Einmiindungsbereiches Hiittenstralle

SH| S

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 13

SVUDresden




Radverkehrskonzept Saalfeld / Saale - MaRBnahmentiibersicht (Stand 07.04.2020)

Anlage 4, Seite 3

2| s
= N
| 2|8 g
Nr. [StraBe Abschnitt Bestandssituation MaRnahme s g 3% = £
IS = | S 0
$l21E|5]|2
7 (=] o = [}
N X x o o
222 |Puschkinstrafie Einmiindung Saalstrale keine sichere Querungsmaglichkeit vorhanden Schaffung einer zusatzlichen sicheren Que- Ml lHlsHls
rungsmaéglichkeit
223 |Puschkinstralte in Hohe Séchsische Kaffeestu- |geringe Seitenraumbreite, Einbauten, schlechte Sicht- [Verbreiterung des Seitenraumes, Neugestal-
be verhaltnisse tung der Zufahrtsmaglichkeit zum Seitenbe- M| Il ]H|SH| S
reich (abseits der Engstelle)
224 |Beulwitzer Stralle / Am Sichtprobleme am Knotenpunkt in Bezug auf die Fuhrung des Radverkehrs in Sichtfeld / Her-
Crostener Weg Radwegfiihrung parallel zur Beulwitzer Strale fir anschwenken an die Fahrbahn, Markierung M|l H|SH|S
abbiegenden Kfz schlecht erkennbar und Roteinfarbung Radfurt
225 |Rudolstéadter Strafle / Am Probleme bei der Querung der Rudolstadter StraBe | Optimierung / Neugestaltung der Querungs-
. ; PR M| Il| H|SH|FT
Eichelteich maglichkeiten
226 |[Melanchthonstrale / auch fiir den Radverkehr keine direkte Zufahrtmdg-  |Radverkehrsschleuse zur Optimierung der kliImluls
Lutherstrale lichkeit zur LutherstraRe von der Bundesstralte Zufahrtsmdglichkeiten
Fahrbahnoberflachen Hauptnetz
300 [Obere Stralte unebenes GrolRkopfpflaster Ausbesserung der Unebenheiten / Nachverfiil- k11 1ulsuls
len der Fugen
301 |Obere Strale unebenes GroRkopfpflaster Schaffung radverkehrstaugliche Oberfléche LImIM([fH]S
302 |Breitscheidstrale Saalewiesen - Bohnstrale Fahrbahnoberflachenbefestigung mit Pflaster Schaffung radverkehrstaugliche Oberfléche Mafsnah?wg tr)tereits
realisie
303 [Kathe-Kollwitz-Strale Breitscheidstralie - Fahrbahnoberflachenbefestigung mit Pflaster Schaffung radverkehrstaugliche Oberflache Mlmiwlnals
Helenenstrale
304 |Carl-Zeiss-Strafie Altsaalfelder Stralle- Saalebri- [Fahrbahnoberflachenbefestigung mit Pflaster Schaffung radverkehrstaugliche Oberflache Mlimlualnals
cke

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 13

SVUDresden




Radverkehrskonzept Saalfeld / Saale - MaRBnahmentiibersicht (Stand 07.04.2020)

Anlage 4, Seite 4

2| s

Nr. [StraBe Abschnitt Bestandssituation MaRnahme s g 3% = £
S == :‘= 73
2|12|2|5|2
7 (=] o = [}
N X x o o

310 [Verbindung Hinterm Teilabschnitt im Bereich des  |Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache
M|III|G[M]S

Bahnhof - Gorndorf Garagenhofes

311 |Lendenstreichstrale Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberfléche Ml G|M|[S
312 [Wiste Kdditz Saaleradweg - Pioniersteg Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache Ml IIl]M]|H]|S
313 |Brunnenstralle Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache M(fHl|M]HI[S
314 |SchloRberg Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache M| G|M|[S
315 |Alte Freiheit SchloBstraBe - Friedensstralke |Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache MIIM]JH]|H]|S
316 |Eisenstralle Lachenstrale - Kulmstralie Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache MfIl|M]HI[S
317 |Am Weidig SchloRberg - Zeltplatz Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache M| G|M|[S

318 [Sandgrubenweg Roter Hiigel - Reichenbacher- | Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache
M|JIM[H[H]|S

Markt-Weg

319 |Zum Larchenhiigel Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache M|l H|SH|S

320 |Verbindung nach Bad Ortsstrale Aue am Berg - Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache
thIraanEk;r;burg (,Platten-  |Stadtgrenze (Weiterflinrung der Sanierungsmafnahmen im MiIVIMIM]S

Stadtgebiet Bad Blankenburg sinnvoll)

321 |Kappelenstrafle Umspannwerk - Bohlenstralle |Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache MG M]|S

322 |Bohlenstralte Kappelenstrale - Dr.-Heinz- | Oberflachenschéaden Sanierung der Fahrbahnoberflache
. M|IIMG[M]S

Pfeiffer-Stralle

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 13
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323 |Dr.-Heinz-Pfeiffer-StraBe |Am Roten Berg - Kappelen- Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache Mlwvliclimls
strale
324 |Verbindungsweg Beulwitzer Strale - Wittmanns- |Oberflachenschaden Sanierung der Wegoberflache Mlntwlals
gereuther Strale
325 |Fingersteinstrafle Hannostrale - Thomas- Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache
- M(Hl|M|]HI[S
Miintzer-Strale
326 |Zum Eckardtsanger Am Mittleren Boden — Zum Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache Mlmliwlnals
Turnplatz
327 |Zum Turnplatz Zum Eckardtsanger - Felsen-  |Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache Mlmiwlnals
kellerstrale
328 [Lutherstrale Schillerstrale - Melanchthon-  |Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache Mlmliwlnals
strale
329 |Friedhofstrale Weidenweg - Rudolstadter Oberflachenschaden Sanierung der Fahrbahnoberflache Mlmlaelmls
Strale
Verkehrsorganisation
400 [Pestalozzistrale KulmstralRe - Remschiitzer vielfaltige Konflikte im Verlauf der benutzungspflichti-  [Umwandlung der Benutzungspflicht in ein MaRnahme bereits
Strale gen Radverkehrsanlage Nutzungsrecht realisiert
401 [Reschwitzer Strale KnochstraBe - Siidstadtanbin- |ungeordnetes Ende / Beginn des benutzungspflichti- - | Uberpriifung der Benutzungspflicht und Prii-
dung gen Radweges im Bereich Knochstrale fung der Méglichkeiten zur Schaffung eines K| I IM|H]|S
Nutzungsrechtes

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 13
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402 [Remschiitzer Strale Pestalozzistrale - An der Heide | Benutzungspflicht durch DTV nicht gerechtfertigt Uberpriifung der Benutzungspflicht und Prii-
fung der Mdglichkeiten zur Schaffung eines K|l [M]H]|S
Nutzungsrechtes
403 |Am Crostener Weg Uber den Dorfwiesen - Mittlerer |vielfaltige Konflikte im Verlauf der benutzungspflichti- | Uberpriifung der Benutzungspflicht und Prii-
Watzenbach gen Radverkehrsanlage, Benutzungspflicht durch DTV [fung der Mdglichkeiten zur Schaffung eines K| I |H]|SH| S
nicht gerechtfertigt Nutzungsrechtes
404 |Am Crostener Weg Mittlerer Watzenbach - Am vielfaltige Konflikte im Verlauf der benutzungspflichti- | Uberpriifung der Benutzungspflicht und Prii-
Kirchweg gen Radverkehrsanlage, Benutzungspflicht durch DTV |fung der Mdglichkeiten zur Schaffung eines K| 1 [H]|SH|S
nicht gerechtfertigt Nutzungsrechtes
405 |Am Crdstener Weg Am Kirchweg - Beulwitzer vielfaltige Konflikte im Verlauf der benutzungspflichti- [Uberpriifung der Benutzungspflicht und Prii-
Strale gen Radverkehrsanlage, Benutzungspflicht durch DTV|fung der Mdglichkeiten zur Schaffung eines K| 1 [H]|SH|S
nicht gerechtfertigt Nutzungsrechtes
406 [Am Kirchberg Am Crostener Weg - Beulwitzer |vielfaltige Konflikte im Verlauf der benutzungspflichti- | Uberpriifung der Benutzungspflicht und Prii-
Stralle gen Radverkehrsanlage, Benutzungspflicht durch DTV |fung der Méglichkeiten zur Schaffung eines K| I [H]|SH| S
nicht gerechtfertigt Nutzungsrechtes
407 |Reschwitzer Strale Neumiihlenweg - Stdstadtan- | Benutzungspflicht durch DTV nicht gerechtfertigt Uberpriifung der Benutzungspflicht und Pri-
bindung fung der Méglichkeiten zur Schaffung eines K|l [M]H]|S
Nutzungsrechtes
408 |Christian-Wagner-Stralle [Abschnitt unmittelbar dstlich kurzer benutzungspflichtiger Abschnitt, Benutzungs- | Uberpriifung der Benutzungspflicht und Pril-
Rudolstadter Strafle pflicht durch DTV nicht gerechtfertigt fung der Mdglichkeiten zur Schaffung eines K| I |H|SH| S
Nutzungsrechtes
409 [Mittlerer Watzenbach Rudolstédter StraRe - Am Crds- |teilweise Konflikte im Verlauf der benutzungspflichti-  [Uberpriifung der Benutzungspflicht und Pri-
tener Weg gen Radverkehrsanlage fung der Méglichkeiten zur Schaffung eines K| I [H]|SH|S
Nutzungsrechtes

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 13
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410 [Mittlerer Watzenbach Am Crostener Weg - Beulwitzer |teilweise Konflikte im Verlauf der benutzungspflichti- | Uberpriifung der Benutzungspflicht und Prii-
Stralke gen Radverkehrsanlage fung der Méglichkeiten zur Schaffung eines K| I |H]|SH| S
Nutzungsrechtes
411 [PuschkinstraBe Saumarkt - Saalstrale talwarts Gehweg fiir Radfreigabe zu schmal, Oberfla- [Priifung der Authebung der Gehwegfreigabe kliImluls
chendefizite, Konflikte an Grundstiickszugangen fir den Radverkehr in Fahrtrichtung Bahnhof
412 [Beulwitzer Strale Rudolstadter Stralle — Am kurzer benutzungspflichtiger Abschnitt in Fahrtrichtung | Uberpriifung der Benutzungspflicht und Prij-
Kirchweg Westen, Benutzungspflicht durch DTV nicht gerecht-  [fung der Mdglichkeiten zur Schaffung eines kliImluls
fertigt, Konflikte am Ende des Radweges Nutzungsrechtes, Furtmarkierung im Bereich
einer Ein- und Ausfahrt
420 |Garnsdorfer Strale Frankenweg - Untere Dorfstra- |Verbesserung des Zugangs zur FulRganger LSA fiir  [Priifung der Méglichkeiten zur Freigabe des
Re den Radverkehr mit Verbesserungspotenzialen Gehweges zwischen Frankenweg und Unterer | K | | [ M | H | FT
Dorfstrale
421 [Am Schieferhof SchloRberg - Ziegelgasse Durchfahrtverbot fiir den Radverkehr in Richtung Priifung Nutzungsfreigabe fir den Radverkehr kKl 1 Imlnals
Ziegelgasse
423 |Feengrottenweg abgesetzter strallenbegleitender Gehweg, schlechte  |Priifung der Mdglichkeiten zur Freigabe des kli11lclnuls
Sicht aufgrund dichter Begriinung Gehweges fiir den Radverkehr
424 [Obere Strafte Obere Torgasse (Darrtor) - fehlende Zufahrtsmdglichkeiten Zum Kreisverkehr Detailbetrachtungen zu den Méglichkeiten
Breitscheidstrafte Breitscheidstralie / Knochstralle / Sonneberger Stra-  |einer Radverkehrsverbindung in Richtung M| I J]H]|SH| S
Re Knochstrale
425 |Verbindung Hinterm westlicher Teilabschnitt Wegeverbindung nur in Richtung Gorndorf nutzbar (in [Priifung der Freigabe des Sonderweges fiir
Bahnhof - Gorndorf Gegenrichtung mit Z. 239 beschildert) den Radverkehr in Fahrtrichtung Hinterm K| I IM|H]|S
Bahnhof

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 13
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430 Kulmbacher StraBe / Radwegfiihrung parallel zur B 85 fiir abbiegenden Kfz [regelmaRige Evaluation der Verkehrssituation
Sidstadtanbindung schlecht erkennbar, grolle Querungsbreite sowie Priifung weiterer Malnahmen (ggf. M| Il H|SH| S
Signalisierung)
431 |Pestalozzistrale / Radwegfiihrung parallel zur PestalozzistraRe fiir Priifung bezgl. der Anlage von Futmarkierun- k11 1ulsuls
SchnellstraBenanbindung abbiegenden Kfz schlecht erkennbar gen im Bereich der Radwegflihrung
432 [Remschitzer StraBe / Radwegflihrung parallel zur Remschiitzer StraRe fir  |Priifung bezgl. der Anlage von Futmarkierun- k11 1HlsHls
SchnellstraBenanbindung abbiegenden Kfz schlecht erkennbar gen im Bereich der Radwegfiihrung
440 [Bahnhofstrale Ende der Parallelfahrbahn Fehlnutzung linksseitig im Verlauf der BahnhofstraRe |Aufstellen des VZ 239 (Sonderweg FuRgan-
. - K| 1 [H]|SH|S
ostlich der Lachebrticke ger) sudlicher Gehweg in Richtung Zentrum
441 [SchloBstrafie Auf dem Graben - Alte Freiheit |enger StraRenraum, hohe Bedeutung im Radver- Priifung der Méglichkeiten zur Markierung
. . . M|[fIl|M]HI|S
kehrsnetz, mittlere Verkehrsaufkommen einer Piktogrammspur
443 Gorndorfer Strafte AdlerstralRe - Rasenweg Radverkehrsfilhrung zwischen Gehweg und Parkstrei- | Flachenwechsel von Parkstreifen und Rad-
fen nicht optimal fahrstreifen bei einer zukinftigen Neumarkie- | M [ I | M| H [ S
rung
450 |Adlerstrafe StraRenzug sowie angrenzen- [ Tempo 50 trotz dominierender Wohn- und Anlieger- | Priifung einer flachenhaften Verkehrsberuhi- kliImluls
des Wohngebiet funktionen gung
451 |Wohngebiet siidlich der | Sylvester-Lieb-Stralte, Grobe  [Tempo 50 trotz dominierender Wohn- und Anlieger- | Prfung einer flachenhaften Verkehrsberuhi- kKl i Imluls
i un
Sonneberger Stralle Strale funktionen gung
452 |Wohngebiet siidlich Breit- [u. a. BrunnenstraRe, Kathe- | Tempo 50 trotz dominierender Wohn- und Anlieger- ~ |Priifung einer flachenhaften Verkehrsberuhi-
scheidstrafe / stlich Kollwitz-StraRe, KelzstraRe funktionen gung K{IT[M|H]|S

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 13
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453 |Wohngebiet zwischen  |u. a. Alte Freiheit Tempo 50 trotz dominierender Wohn- und Anlieger- | Prifung einer flachenhaften Verkehrsberuhi-
SchloBstrae und Frie- funktionen gung K| 1 [M|H]S
densstrale
454 [Wohngebiet nordlich u. a. P6Rnecker Strafe, Tempo 50 trotz dominierender Wohn- und Anlieger- ~ |Priifung einer flachenhaften Verkehrsberuhi-
Bahnhofstrale Altsaalfelder StraBe, Lachen-  |funktionen gung K{IT[M|H]|S
strale, Eisenstrafle
455 |Ortslage Reschwitz u. a. Saaleradweg sehr enger StraRenraum, schlechte Sicht, Radwan-  |Priifung einer flachenhaften Verkehrsberuhi- k1l i lmluls
i istori un
derweg innerhalb des historischen Ortskerns gung
EinbahnstraBen Hauptnetz
501 |Alte Freiheit SchloBstrale - Friedensstrale |Einbahnstralle ohne Radfreigabe Priifung der Méglichkeiten zur Freigabe flir
den Radverkehr (u. a. Einbindung indieSig- | K[ I [ M| H | S
nalisierung am KP Friedenstrafie erforderlich)
502 |Am Brendelsgarten Friedhofstrale - Wachserzweg |Einbahnstralte ohne Radfreigabe Priifung der Méglichkeiten zur Freigabe fiir kliImluls
den Radverkehr
503 |Saalstrafte Markt - Gerbergasse Einbahnstrale ohne Radfreigabe Priifung der Méglichkeiten zur Freigabe fiir
den Radverkehr, Berticksichtigung Wechsel- [ M [ I [ H [SH| S
wirkungen mit Altstadtverkehrskonzept
504 |Saalstralie Gerbergasse - Puschkinstrafe |EinbahnstraBe ohne Radfreigabe Priifung der Méglichkeiten zur Freigabe fir
den Radverkehr, Beriicksichtigung Wechsel- [ M | | | H [SH| S
wirkungen mit Altstadtverkehrskonzept
505 |Gerbergasse / Niedere  |Breitscheidstrale - SaalstraBe |Einbahnstralle ohne Radfreigabe Priifung der Méglichkeiten zur Freigabe fir
Kdditzgasse den Radverkehr, Berticksichtigung Wechsel- [ M [ I [ M| H | S
wirkungen mit Altstadtverkehrskonzept

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 13
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Radverkehrskonzept Saalfeld / Saale - MaRBnahmentiibersicht (Stand 07.04.2020)
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506 [Kdditzgasse / Markt Saalstrale - Breitscheidstrale |Einbahnstrale ohne Radfreigabe Priifung der Mdglichkeiten zur Freigabe fiir
den Radverkehr, Beriicksichtigung Wechsel- [ M | | | M [ H | S
wirkungen mit Altstadtverkehrskonzept
507 [Niedere Torgasse Niedere Kdditzgasse - Kéditz-  |EinbahnstralRe ohne Radfreigabe Priifung der Méglichkeiten zur Freigabe fir
gasse den Radverkehr, Berticksichtigung Wechsel- [ M [ I [ M| H | S
wirkungen mit Altstadtverkehrskonzept
508 |Darrtorstralte Puschkinstrae - Markt Einbahnstrale ohne Radfreigabe Priifung der Méglichkeiten zur Freigabe fir
den Radverkehr, Berticksichtigung Wechsel- [ M [ I [ M| H | S
wirkungen mit Altstadtverkehrskonzept
509 |Fleischgasse Auf dem Graben - Markt Einbahnstrale ohne Radfreigabe Priifung der Méglichkeiten zur Freigabe fir
den Radverkehr, Beriicksichtigung Wechsel- [ M | | | M [ H | S
wirkungen mit Altstadtverkehrskonzept
510 [Kathe-Kollwitz-Strale Breitscheidstralie - Richterstra- |Einbahnstrafle ohne Radfreigabe Priifung der Méglichkeiten zur Freigabe fiir kliImluls
Re den Radverkehr
511 |RichterstralRe Kathe-Kollwitz-Stralle - Kelz-  |EinbahnstralRe ohne Radfreigabe Priifung der Méglichkeiten zur Freigabe fiir
KfIT{M]H]S
strale den Radverkehr
512 |Sylvester-Lieb-Strale Grobestrafle - Sonneberger Einbahnstrale ohne Radfreigabe Priifung der Méglichkeiten zur Freigabe fiir
KfI|[M]H]S
Stralle den Radverkehr
Wegweisung
601 |Pestalozzistrale / Kulm- |Knotenpunkt Beschilderung nicht optimal (z. B. Linksseitige Anbrin- |Optimierung der wegweisenden Beschilderung
strale gung Wegweisung Richtung Stadtzentrum), versetzter K| IT[G|H]|S
Knotenpunkt

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 13
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Radverkehrskonzept Saalfeld / Saale - MaRBnahmentiibersicht (Stand 07.04.2020)
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602 [BahnhofstralRe Bahnhof - Lachebriicke schlecht erkennbare Wegweisungsbeschilderung in | Optimierung der wegweisenden Beschilderung
Richtung Stadtzentrums, Fehlnutzung linksseitig im K|l [M]H]|S
Verlauf der Bahnhofstralie
603 |innerstadtische Verkniip- |Anbindung Stadtzentrum teilweise Fiihrung auf Strecken mit hohem Kfz- Optimierung der wegweisenden Beschilderung Ml i Imluls
fungen Saaleradweg Verkehr sowie Uber unnétige Steigungstercken (Priifung Flhrung iiber Niedere Torgasse)
604 |innerstadtische Verknlp- |Anbindung Feengrotten teilweise Fuhrung auf Strecken mit hohem Kfz- Optimierung der wegweisenden Beschilderung kml 1 Im TS
fungen Saaleradweg Verkehr (kurzfristig ausgehend vom Pioniersteig)
605 [innerstadtische Verkniip- |Anbindung Bahnhof Flhrung Uber Treppenanlagen Optimierung der wegweisenden Beschilderung kKl 1 Imlnals
fungen Saaleradweg (Beschilderung (iber Zeissteg)
Abstellméglichkeiten
701 |Grundschule Gorndorf lediglich geringe Anzahl Radabstellmdglichkeiten mit |Schaffung zusatzlicher attraktiver Radabstell- Ml iwlnals
unzureichender Qualitat maoglichkeiten
702 |Dreifelderhalle Neue Mitte |nérdliche Flanke der Sporthalle |,Felgenklemmer* Ersatz der bestehenden Radabstellmdglichkei- Ml imlnals
ten durch moderne Anlehnbiigel
703 |Gymnasium Heinrich-Boll teilweise ,Felgenklemmer* Erganzung der bestehenden Radabstellmég- Ml i Imluls
lichkeiten durch moderne Anlehnbiigel
704 |Schwimmhalle Kelzstrale ,Felgenklemmer Ersatz der bestehenden Radabstellmdglichkei- Ml i Imluls
ten durch moderne Anlehnbiigel
705 |Bahnhof / Busbahnhof teilweise unzureichende Qualitat und Anzahl der Ersatz der bestehenden Radabstellmdglichkei-
Radabstellméglichkeiten, keine abschlieRbaren Stell- |ten durch moderne Anlehnbiigel / zusétzlich K| Il [H]|SH| S

platze

abschlieRbarer Abstellmdglichkeiten

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 13
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MaRnahmen zur Reduzierung punktueller Konfliktstellen
801 |Saalewiesen ndrdlich Pioniersteg Konfliktpotenzial durch Poller Uberpriifung der Notwendigkeit des Pollers, kli1Imluls
Markierung im Vorfeld des Pollers
802 |Saalewiesen ndrdlich Sportplatz Konfliktpotenzial durch Poller Uberpriifung der Notwendigkeit des Pollers, kliImluls
Markierung im Vorfeld des Pollers
803 [Am Schieferhof SchloRberg - Ziegelgasse Konfliktpotenzial durch Poller Uberpriifung der Notwendigkeit des Pollers,
retroreflektierende Gestaltung, Markierungim | K | | | M [ H [ S
Vorfeld des Pollers
804 |Wohisdorfer Weg Grabaer Strale — Christian- Konfliktpotenzial durch Poller retroreflektierende Gestaltung kl1Imlnals
Wagner-Strale
805 [Verbindungsweg Am LutherstralRe - Jahnstralte Konfliktpotenzial durch Poller retroreflektierende Gestaltung, ggf. Anpas- kliImluls
Blankenburger Tor sung der Poller bzw. zusétzliche Markierung
806 |Aquilastralie im Bereich Kreisverkehr Konfliktpotenzial durch Poller Uberpriifung der Notwendigkeit der Poller, kl1Imlnals
PuschkinstralBe / Saumarkt retroreflektierende Gestaltung
810 [Finkenweg Durchfahrtsbehinderung durch Umlaufsperre Rickbau / Umbau Umlaufsperre K| I |H]|SH| S
811 |Verbindungsweg (verlan- |Kircherstralie - Reinhardtstralle | Durchfahrtsbehinderung durch Umlaufsperre Rickbau / Umbau Umlaufsperre k11 1HlsHls
gerte Grobestralie)
821 |Weststrale Haltestelle Weststralte auf der |keine ausreichende Durchfahrtshdhe im Bereich des  [Erhéhung der lichten Hohe im Bereich des
Westseite Haltestellenunterstandes Haltestellenunterstandes (gemaR RAStmin- [ M | | | M [ H | S
destens 2,50m)
822 |Remschiitzer Strafle Haltestelle ,Stadtwerke" keine ausreichende Durchfahrtshdhe im Bereich des  [Verlagerung des Unterstandes in den War-
. M1 |M]JH[S
Haltestellenunterstandes tebereich der Haltestelle

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 13
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Radverkehrskonzept Saalfeld / Saale - MaRBnahmentibersicht (Stand 07.04.2020) Anlage 4, Seite 13

Legende:
Kostenkategorien: Nutzungseinschrankungen / Prioritat (Verkniipfung von Kostenkategorie
KK <10.000 € Konfliktpotenziale im Bestand: und Nutzungseinschrankungen):
KKIl  10.000 - 50.000 € K keine 5 G geringe Prioritit
KKl 50.000 - 250.000 € G geringe § M mittlere Prioritét
KKIV ~ 250.000 - 1Mio. € M  mittlere g H hohe Prioritit
KKV >1Mio. € H hohe SH sehr hohe Prioritdt (SofortmaRnahme)
- nicht nennbar o v

Konfliktpotenzial

Zeitvorlauf: Baulasttrager:
K geringer Zeitvorlauf, innerhalb von 2 Jahren nach Beginn umsetzbar S Stadt Saalfeld / Saale
M mittlerer Zeitvorlauf, Vorlauf fiir konkrete Planung erforderlich (Zeitbedarf 2 bis 5 Jahre) FS Freistaat Thiiringen
L hoher Zeitvorlauf, komplexe Planung bzw. Grunderwerb erforderlich (Zeitbedarf von mehr als 5 Jahren) NG Nachbargemeinde
Kont. kontinuierliche Umsetzung notwendig

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 13

SVUDresden



Biiroinhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schénefeld
re S e N Fon: +49351/ 4221196
Fax: +49351/ 4221198

Planungsbdiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Mail: info@svu-dresden.de
Gottfried-Keller-Stralse 24, 01157 Dresden Web: www.svu-dresden.de
Protokoll Anlage 5
personlich/-telefonisch

Datum: 22.08.2019

Uhrzeit: 17:00 bis 19:00 Uhr
Betreff: Radverkehrskonzept Saalfeld / Saale

Offentlichkeitsveranstaltung
,Bestandssituation des Radverkehrs in Saalfeld / Saale

Teilnehmer: ca. 50 Biirger*innen

Sachverhalt:

1) Begriisung durch Frau Fiedler.

2) Kurzvortrag von Herrn Schonefeld zu folgenden Themen:
a) Bedeutung des Radverkehrs fiir die Stadt Saalfeld / Saale
b) Generelle Fiihrungsformen
c) Bewertung der Bestandssituation

3) Im Rahmen der drei anschlieBenden parallelen Arbeitsgruppen wurden folgende Aspekte
erortert:
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Buroinhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
SVU D re S e n Fon: +49351/ 4221196

Fax: +49 351/ 4221198
Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Mail: info@svu-dresden.de

Gottfried-Keller-Stralse 24, 01157 Dresden Web: www.svu-dresden.de
a) Gruppe 1: Radeln jeden Tag (Arbeit, Schule, etc.)

Welche Alltagsziele gibt es in Saalfeld / Saale? Welche davon sind bereits gut mit dem
Rad zu erreichen [+/-]?

- Bahnhof [+ aus Richtung Siiden / sonst -]

- Markt

- Freibad [-]

- Krankenhaus

- Marco Polo Grundschule

- Mittlerer Watzenbach

- Bad Blankenburg

- Rudolstadt

Welche Verbesserungsvorschlage gibt es?

- Situation flir Radverkehr attraktivieren und gleichzeitig Kfz-Verkehr reduzieren
- Autofreie Innenstadt

- Freigabe von Einbahnstralden

- Einhaltung Verkehrsregeln durchsetzen (Prasenz Ordnungsamt)
- FahrradstraBen ausweisen (Bsp. Saalstral3e)

- Durchgehende Rad(schnell)wege schaffen

- Insbesondere in Kerninnenstadt Mischflachen schaffen

- Mehr moderne Radabstellanlagen

- Sicheres Abstellen der Rader gewahrleisten (damit auch E-Bikes fiir den Alltag ge-
nutzt werden kdnnen)

- Reduktion der Parkflachen in der Stadt

- Abgegrenzte sichere Radwege (Bsp. KnochstralSe - Anbindung Freibad)
- Oberflachenverbesserung

- Sichere Flihrung in den Knotenpunkten

- Geschwindigkeitsreduktionen

Welche Zielgruppen sind betroffen?

- Berufstatige

- Schiiler

- Senioren

- Familien (Kleinkinder, Anhanger)

Durch welche Akteure wird Radnutzung zur Arbeit / Schule etc. beeinflusst?

Sejte 2



Buroinhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
SVU D re S e n Fon: +49351/ 4221196

Fax: +49 351/ 4221198
Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Mail: info@svu-dresden.de

Gottfried-Keller-Stralse 24, 01157 Dresden Web: www.svu-dresden.de
- Stadtverwaltung (insb. Ordnungs- und Bauamt / StraBenverkehrsbehorde)
Welche nachsten konkreten Schritte sind erforderlich?
- Geschwindigkeitsbegrenzung zumindest auf den Hauptachsen
- Durchfahrten fiir den Kfz-Verkehr verhindern
- Sichere Radflihrung in der Knochstralse
b) Gruppe 2: Touristisches Radeln (Freizeitradeln)

Was gibt es fiir Freizeitziele in Saalfeld / Saale? Welche sind davon bereits gut mit dem
Rad zu erreichen? [+ / -]

- Morassina Saalfelder Hohe [---]

- Freibad [---]

- Kulm [--]

- Hallenbad [-]

- Cafe Korting / Remschiitz [-]

- Rudolstadt

- Spielplatz Hohenwarte [---]

- Stadtzentrum [---]

- Bergfried [---]

- Anbindung Stadt-Saale-Radweg [---]

- Hohenwarte-Stausee [---]

- Schwarzatal

- Bad Blankenburg [+]

- Feengrotten [---]

- Bahnhof ¢« Busbahnhof [---]

Welche Zielgruppen sind betroffen?

- Familien mit Kindern (Saalfelder*innen und Gaste)
- Aktivtouristen

Welche Akteure gibt es?

- Gemeinden im Landkreis

Welche Verbesserungsvorschlage gibt es?

- Mehr Radbligel / Abstellmoglichkeiten

- Reduktion Kfz-Verkehr in der Innenstadt
- Sicherheit flir Radverkehr in Knochstralse verbessern

- Fuls-/ Radweg Garndorf / Innenstadt zu den Feengrotten
Seite 3



Buroinhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
re S e N Fon: +49351/ 4221196
Fax: +49351/ 4221198

Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Mail: info@svu-dresden.de
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Verbesserung der digitalen Karten / Anlaufstelle Saalfeld-Info
Ladestation E-Bike
Busfahrt Saalfeld nach Rudolstadt dauert 45min.

sichere Abstellmdglichkeit flir Fahrradtaschen, Saalfeld-Touristeninformation Rad-
kasten an Gaste ausleihen

AbschlielSsbare Gepackboxen am Bahnhof + Stadtzentrum
Ausschilderung von Gaststéatte (evtl. auch Bodenmarkierungen)

(sofern moglich) Saalenaher Radweg, Gepack + Fahrrad am Saale-Radweg sicher
abstellen

FulR- / Rad-Verkehr Uberquerung an Saalebriicke / sichsische Kaffeestube schaf-
fen

Erste-Hilfe-Station flir Radverkehr, Unterkiinfte fiir Radfahrer & Fahrrader

Gruppe 3: Mit dem Rad Einkaufen und in die Stadt

Welche Einkaufsziele gibt es in Saalfeld? Welche davon sind bereits gut mit dem Rad
zu erreichen [+/-]?

Norma am Bahnhof [+/-] » Abstellméglichkeiten fehlen

Zentrum (Nord / Stidwest [+]; sonst [-]) - Abstellmdglichkeiten fehlen
Siidstadt Tegut - Belag schlecht / Abstellmdglichkeiten fehlen

Griine Mitte / Physiotherapie (+/-)

Freibad-> Anbindung schlecht / Abstellanlagen vorhanden, aber schlecht
Gorndorf Netto (+) Rewe (+)

Graba Lidl (+) » Radabstellanlagen sind gut

Marktkauf / Baumarkt (Industriegebiet)

Auffalligkeiten, Kritikpunkte, Hinweise:

Rudolstadter Stralse flir Radverkehr schwierig

Querungen

kein Stiickwerk schaffen

Subjektivitat <> Objektivitat

Kreisel Watzenbach (teils / teils Nutzung von Fahrbahn und Seitenraum)
Problem Markt - Bahnhof

Teilweise zu geringe Uberholabstinde

Zufahrt zum Kreisverkehr am Bahnhof ist positiv zu bewerten

StralBenbelag (Bsp. Obere Strale)
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SaalstralSe Nutzung teils/teils entgegen der Einbahnstralsenrichtung
Einbauten (Bsp. Bahnhofstrale)

KnochstralBe (Parken, Geschwindigkeiten, Anbindung Schwimmbad schaffen)
Problem Einbahnstrafe K.-Kollwitz-Str.

Nutzung Zebrastreifen durch Rad

Welche Verbesserungsvorschlage gibt es?

EinbahnstralRenfreigabe

Handreichung Radparken fiir Handler

Verlangerung Tempo 30 Knochstrale

Situation Radabstellanlagen verbessern (Nutzungsfahigkeit)
Regelung / Oberflache "Oberes Tor", Stralsenbelag verbessern
Liickenschluss Friedenstralse

Situation BarflilSsergasse / Brudergasse entscharfen
Erinnerungspiktogramme (bei Rad frei)

kleinteilige Abstellmdglichkeiten Zentrum schaffen
Radachse Markt - Bahnhof aufwerten

Verkntipfung Norma / Bahnhofstralse

Ausschilderung Bahnhof verbessern

Rudolstadter Str.

Welche Zielgruppen sind betroffen?

Jung + Alt
taglicher Bedarf
Wocheneinkauf

Friedhofnutzer (vor allem Altere)

Welche Akteure gibt es?

Einzelhandler / Parken

Welche nachsten konkreten Schritte sind erforderlich?

SaalstralRe abhdngen (Parken reduzieren)
Durchgehende Radwegmarkierung einheitlich (beide Richtungen)

Querung Hittenstralse entscharfen
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4) Neben den Arbeitsgruppen bestand die Mdglichkeit auf einer Ubersichtskarte mittels Kle-
bepunkte Riickmeldungen zum Bestandsnetz zu geben. Rot steht symbolisch flir einen
Problempunkt, griin fiir eine gute Radverkehrsanlage. Jeder Teilnehmende konnte 2 Kle-
bepunkte vergeben.

Wiy

mapy )

——
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5) Weitere Anmerkungen und Nachtrage

Des Weiteren verfassten einige Teilnehmer Konkrete Wiinsche, Anmerkungen und Hin-
weise:

Parkplatzreduktion in der Innenstand

Innenstadt fur Kfz-Verkehr unattraktiver machen (Vermeidung Durchgangsverkehre)
z. B. viele bauliche Hindernisse

Induktionsschleife LSA "Saaltor" reagiert nicht auf Radverkehr
zentrale InnenstadtstralSen fiir den Kfz-Verkehr sperren z. B. Saalstralde

LSA am Saaltor installieren, damit Radverkehr vom Bahnhof kommend die Saalstralse
erreichen kann

Gesamter Innenstadtbereich Geschwindigkeitsreduktion auf 20 km/h bzw. Verkehrs-
beruhigter Bereich ausschildern

"Obere Stralse" fiir Radverkehr attraktivieren

"Tiefer Weg" durchgehend 30 km/h

Fulsgangeriiberweg nahe Bad fiir Badbesucher und Anwohner z.B. Tiefer Weg, etc.
Schutzstreifen auf B 281 zw. Feengrotte und Meiniger Hof

an Feengrotten Knotenpunkt Tempo 30 auf B 281 (intensiver Querungspunkt insbe-
sondere fiir Radtouristen)

"Obere Stralse" Verkehrsberuhigter Bereich bis zum Markt

Schutzstreifen komplette Sonneberger Stralse prioritar bergwarts, da Geschwindig-
keitsdifferenz zum Kfz-Verkehr deutlich grofser

SaalstralSe einseitig Parken entfallt, dafiir eine Spur flir Radverkehr
SaalstralSe als Fahrradstralse
Verbindung nach Gorndorf attraktiver gestalten (Routenfiihrung, Knotenpunkte)

Radverkehr Hauptachsen Krankenhaus <-> Bahnhof/Freibad <-> Gewerbegebiet
"Watzenbach" eigene Spuren fiir den Radverkehr

Fahrradbligel an Schulen und im Stadtgebiet
Saaltor / Sachsische Kaffeestube: beidseitig Engstelle / Gefahrenstelle Saalbriicke

Aktionstage "autofreie Innenstadt" / "Fahrradtage" zur Sensibilisierung der Bevolke-
rung

Rad - LSA an den Knotenpunkte Friedensstralse, Gutenbergstralse, Knochstralse

EinbahnstralSe Altstadt Bereich "Grobestralse, Sonnenberger Stralse, Am Brandels-
garten" etc. flir Gegenrichtung nutzbar machen

Mischverkehr im Marktbereich mit dem Ziel der Verkehrsberuhigung

Beseitigung baulicher Storfaktoren auf den Radwegen
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- Durchflihrung von Radwegen / Fulswegen "Fahrrad frei" iber Knotenpunkte

- Radweg Siiden <= Bahnhof gut ausgebaut, Ubergang Saalstadtbriicke Radweg +
Fullweg aufgehoben + Richtung Siiden keine Ausschilderung der touristischen Wege

- Separate Fahrradwege in der Knochstralde, Reinhardt-StralSe und Tempolimit
20 km/h

- SaalstralSe flir Kfz-Verkehr sperren
- Anpassung Gehwegdecke / Bordstein auf Saalbriicke

- unteren Teil SaalstralSe fiir Kfz-Verkehr sperren - Umleitung tber Kreisverkehr -
Hauptstr. / Bahnhof

- Parkverbot in der SaalstralSe durchsetzen
- Tempo 30 in der Innenstadt
- Kennzeichnung Radweg auf der Saalebriicke

- durch Kurzzeitparkplatze und haltende Busse im Bereich Commerzbank und Sparda-
Bank kommt es hadufig zu Riickstau, es entstehen Konfliktsituationen durch aggressi-
ve Kfz-Fahrer

- Geschwindigkeitsreduktion, um Geschwindigkeitsniveau zwischen Kfz-Verkehr und
Radverkehr anzugleichen

- SchloRstralse: hohe schmale Bordsteine Rollatoren fahren auf der Stralde, illegales
Parken im Knotenpunkt-Bereich wegen des Backers, Busverkehr - uniibersichtliche,
gefahrliche Situation fiir den Radverkehr

- vor Marco Polo Grundschule Fulsgangerschutzbereich einrichten, um Kfz-Verkehr zu
begrenzen. Die vorhandene Verkehrsinsel ist nicht ausreichend, da insbesondere bei
Kindern dieses Alters das Verhalten unberechenbar ist und entsprechend (Ful3-) und
Radverkehr die Insel nicht nutzen

- Parken in der Innenstadt teuer machen

- Rasen / Blitzstart erschweren

- Parken fiir Radverkehr in Innenstadt erleichtern

- Priifen ob Koditzgasse und K.-Kollwitz-Str. in Richtung Markt flir Radverkehr freige-
geben werden kann

Aufgestellt: Dresden, den 06.09.2019

Dipl.-Ing. Alexandra Hermann
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